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Zerlegbare Brucke 

Die Erfindung betrifft eine zerlegbare Brucke, d.h. eine transportable Brucke fur den 
mobifen Einsatz. 
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1^ Transportable Brucke mussen mit moglichst geringem Aufwand konstengunstig 
transportiert werden. Hierfur sind zwei Eigenschaften besonders wichtig: 

1. geringer Transportraumbedarf, 
15 2. geringes Gewicht. 

Dies gilt insbesondere dann, wenn die Brucken uber groBe Entfernungen als Luft- 
fracht transportiert werden mussen. 

20 Um leichte Bruckenstrukturen zu realisieren, mussen die Abmessungen, vor allem die 
Hohe der Biegetrager der tragenden Konstruktion, moglichst hoch und die verwen- 
deten Werkstoffe moglichst leicht, fest und steif sein. 

Um Bruckenstrukturen mit moglichst geringem Transportraumbedarf zu realisieren, 
25 mussen die Bauteile moglichst klein und vor allem gut stapelbar sein. 

Hier liegt ein Zielkonflikt vor, der durch die vorliegende Erfindung gelost werden soli. 

Aufgabe der Erfindung ist es somit, eine Brucke zu schaffen, die es ermoglicht, dass 

30 

- die tragenden Biegetrager moglichst hoch gewahlt werden konnen, 
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- der Einsatz von leichten, festen und steifen Werkstoffen, insbesondere Faser- 
werkstoffen, effektiv erfolgen kann, 

sie mit moglichst geringem Platzbedarf transportiert werden kann. 

Diese Aufgabe wird mit der Brucke nach Patentanspruch 1 gelost. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Brucke sind Gegenstand von Unteranspruchen. 

Die erfindungsgemaBe Brucke ist folgendermaBen konstruiert: 

- sie umfasst zwei Spurtrager, die als Fachwerktrager mit dreieckigem Querschnitt 
ausgebildet sind, wobei zwei Ecken des dreieckigen Querschnitts auf gleicher 
Hohe liegen, und die dritte Ecke hierzu oberhalb liegt, wobei jeweils zwischen 
einem der unteren Dreieckspunkte und dem oberen Dreieckspunkt des Spurtra- 
gerquerschnitts eine Fachwerkebene aus Diagonalstreben, Unter- und Obergurt 
gebildet ist, wobei an den Stellen der Verbindung von zwei Diagonalstreben und 
einem Untergurt bzw. Obergurt untere bzw. obere Fachwerknoten gebildet sind, 

- die beiden Spurtrager sind durch Quertrager kraftschlussig verbunden, 

die Quertrager liegen auf den unteren Knoten der beiden Fachwerkebenen eines 
Spurtragers auf und sind mit diesen kraftschlussig verbunden, 

- es sind in Bruckenlangsrichtung ausgerichtete Fahrbahnbohlen vorhanden, die 
mit den Quertragern kraftschlussig verbunden sind, 

- die Quertrager sind vollstandig durch die Spurtrager hindurchgesteckt und 
kraftschlussig mit diesen verbunden, so dass die Quertrager den Abstand der 
beiden Fachwerkebenen an der Unterseite eines Spurtragers sowie die Spurtra- 
ger untereinander fixieren. 

Eine derart konstruierte Brucke weist folgende Vorteile auf: 
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Durch die Aufgliederung der Brucke in einzelne, uberwiegend flache und gut stapel- 
bare Elemente benotigt sie wenig Trahsportraum. 

Durch die Aufgliederung der Brucke in einzelne uberwiegend ein- Oder zweidimen- 
sional beanspruchte Elemente sind die Voraussetzungen fur den Einsatz von 
Faserverbundwerkstoffen gegeben und somit geringe Gewichte moglich. 

Der beschriebene Aufbau der Spurtrager schafft die Voraussetzung fur ein einfaches 
Zusammenklappen Oder Zerlegen der Spurtrager. 

Die Quertrager und die Fahrbahnbohlen sind keine Primarsturkturen, d.h. ihr Versa- 
gen lost nicht zwangslaufig das Versagen der Brucke als Ganzes aus. 

Quertrager, Fahrbahnbohlen und Auffahrhilfen konnen auch bei bereits gebauter 
Brucke ausgetauscht werden. 

Durch das niedrige Gewicht der Brucke benotigt sie beim Verlegen entsprechend 
geringes Gegengewicht. 

Vorteilhaft sind die Spurtrager in Bruckenlangsrichtung aus einem oder mehreren 
Spurtragerabschnitten zusammengekuppelt. Die Spurtrager sind an ihren Enden mit 
Endstucken abgeschlossen. Diese konnen gleichzeitig als Auflager der Brucke 
dienen. 

Typische Spannweiten der erfindungsgemaBen, Brucke liegen im Bereich bis ca. 
30 m. 

Die Erfindung wird anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme von 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Brucke aus mehreren Bruckenabschnitten in 
Seitenansicht sowie in Schnittdarstellung (Schnitt quer zur Brucken- 
langsrichtung); 
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Fig. 2 die Ausfuhrung einer erfindungsgemaBen Brucke mit gekropftem Quertrager 
in Schnittdarstellung. 

5 Fig. 3 einen klappbaren Spurtragerabschnitt gemaB einer weiteren Ausfuhrung der 
Erfindung in Seitenansicht, Draufsicht sowie in Schnittdarstellung (im ausge- 
klappten sowie im eingeklappten Zustand); 

Fig. 4 eine weitere Ausfuhrung eines klappbaren Spurtragers in Schnittdarstellung 
10 im ausgeklappten sowie im eingeklappten Zustand. 

^ Fig. 1 zeigt die Ausfuhrung einer erfindungsgemaBen Brucke B in mehreren Ansich- 
ten. Sie umfasst zwei Spurtrager 3, die als Fachwerktrager mit dreieckigem Quer- 
schnitt ausgebildet sind. Die Spurtrager 3 sind in dieser Ausfuhrung aus drei Spurtra- 
15 gerabschnitten 31 entlang der Bruckenlangsrichtung zusammengekuppelt und an 
ihren Enden mit Endstucken E abgeschlossen. Die Endstucke E sind an den auBeren 
Bruckenabschnitt angekuppelt und bilden definierte Auflager der Brucke. 

Zwischen den Endstucken E der Spurtrager 3 sind Auffahrhilfen AF angeordnet, die 
20 den Hohenunterschied zwischen dem Ufer und der Oberkante der Bruckenfahrbahn 
uberbrucken. 



An jedem Dreieckspunkt im Querschnitt der Spurtrager 3 sind Gurtprofile 0,U 
angeordnet, wobei die beiden unteren, auf gleicher Hohe befindlichen Gurtprofile U 


25 Untergurte bilden, und das am oberen Dreieckspunkt befindliche Gurtprofil O den 
Obergurt bildet. 

Das Zu.sammenkuppeln der einzelnen Spurtragerabschnitte 31 erfolgt vorteilhaft an 
Obergurt O und den beiden Uhtergurten U, die dazu an ihren Enden als Augenstab- 
30 verbindungen ausgebildet sein konnen. Die Koppelstellen zwischen den einzelnen 
Spurtragerabschnitten 31 sind mit 11 bezeichnet. 
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Ein Spurtrager 3 weist zwei Fachwerkebenen auf, die jeweils zwischen oberem 
Dreieckspunkt und einem der beiden unteren Dreieckspunkte aufgespannt ist. Nach 
unten hin ist der Spurtrager 3 often. Jedoch konnen zwischen den beiden Untergur- 
ten ziir weiteren Austeifung zusatzliche demontierbare Diagbnalstabe als Windver- 


Die Stellen, an denen die Diagonalstreben D des Fachwerks auf Unter- Oder Ober- 
gurt U,0 treffen, werden ais Fachwerkknoten K bezeichnet. 

10 Die Spurtrager 3 sind durch Quertrager 5 verbunden. Die Quertrager 5 liegen auf den 

unteren Knoten K der beiden Fachwerkebenen der Spurtrager 3 auf und sind mit 
^ diesen kraftschlussig verbunden. Die Quertrager 5 sind vollstandig durch die Spur- 
trager 3 hindurchgesteckt, so dass sie den Abstand zwischen den beiden Fachwer- 
kebenenen an der Unterseite des Spurtragers 3 und die beiden Spurtrager 3 zuein- 

15 ander fixieren. 

In der Ausfuhrung nach Fig. 2 sind die Quertrager 5 im Bereich des Ubergangs von 
der Fahrbahn in die Spurtrager 3 gekropft, so dass die Quertrager im Fahrbahnbe- 
reich tiefer liegen als innerhalb eines Spurtragers. 

20 

Auf den Quertragern 5 liegen - in Bruckenspannweitenrichtung ausgerichtet - 
sogenannte Fahrbahnbohlen 7, die die Verkehrslasten tragen und auf die Quertrager 
m 5 absetzen. Die Fahrbahnbohlen 7 stellen die Fahrbahn der Brucke dar. Sie sind mit 


Quertrager 5 und Fahrbahnbohlen 7 konnen vorteilhaft aus rohrformigen Faserver- 
bundprofilen bestehen, die z.B. durch Extrudieren kostengunstig hergestellt werden 
konnen. 

30 In einer besondes vorteilhaften Ausfuhrung sind die beiden Fachwerkebenen eines 
Spurtragers 3 am oberen Dreieckspunkt durch eine Scharnier S verbunden (Fig. 3). 
Dabei bringt jede Fachwerkebene einen halben Obergurt OH mit. 


5 band eingesetzt werden. 



den Quertragern 5 kraftschlussig verbunden. 
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Alternativ konnen die beiden Fachwerkebenen eines Spurtragers auch mittels 
wiederldsbarer Befestigungsmittel, z.B. Schrauben, verbunden sein, so dass ein 
Spurtragerabschnitt beim Zuruckbauen der Brucke auf einfache Weise zerlegt 
werden kann. 

5 

Durch die beschriebene Moglichkeit des Zusammenklappens bzw. Zerlegens des 
Spurtragers benotigen diese auch bei groBer Bauhohe nur einen vergleichsweise 
kleinem Stauraum. 

10 In der in Fig. 3 gezeigten Ausfuhrung sind die Untergurte U eines Spurtragers 3 im 
aufgeklappten Zustand in Richtung der zugehorigen Fachwerkebene ausgerichtet, 

^ d.h. eine Langsseite des Untergurts U (die langere Seite des rechteckigen Unter- 
gurts) liegt parallel zur Fachwerkebene. 

is Eine Alternative hierzu ist in der Fig. 4 dargestellt. Dabei ist ein Untergurt U im 

aufgeklappten Zustand senkrecht ausgerichtet, d.h. eine Langsseite des Untergurts 
(die langere Seite des rechteckigen Untergurts) liegt senkrecht. 


f 
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Patentanspruche 

1 . Zerlegbare Brucke 

mit zwei Spurtragern (3), die als Fachwerktrager mit dreieckigem Querschnitt 
ausgebildet sind, wobei an jedem Dreieckspunkt ein Gurtprofil (0,U) vorhan- 
den ist, und wobei zwei Ecken des dreieckigen Querschnitts auf gleicher Hdhe 
liegen, und die dritte Ecke hierzu oberhaib liegt, wobei jeweils zwischen einem 
der unteren Dreieckspunkte und dem oberen Dreieckspunkt eine Fachwerke- 
bene aus Diagonalstreben (D), Untergurt (U) und Obergurt (O) gebildet ist, 
wobei an den Stellen der Verbindung von zwei Diagonalstreben (D) und einem 
Untergurt (U) bzw. Obergurt (O) untere bzw. obere Fachwerknoten (K) gebildet 
sind, 

15 - die beiden Spurtrager (3) durch Quertrager (5) kraftschlussig verbunden sind, 

die Quertrager (5) auf den unteren Knoten (K) der beiden Fachwerkebenen 
eines Spurtragers (3) aufliegen und mit diesen kraftschlussig verbunden sind, 

20 - in Bruckenlangsrichtung ausgerichtete Fahrbahnbohlen (7) vorhanden sind, 
die mit den Quertragern (5) kraftschlussig verbunden sind, 

die Quertrager (5) vollstandig durch die Spurtrager (3) hindurchgesteckt und 
kraftschlussig mit diesen verbunden sind, so dass die Quertrager (5) den Ab- 
stand der beiden Fachwerkebenen an der Unterseite eines Spurtragers (3) 
sowie die beiden Spurtrager (3) untereinander fixieren. 

2. Zerlegbare Brucke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Langsseite eines an den unteren Dreieckspunkten eines Spurtragers (3) befindli- 

30 chen Untergurtes (U) parallel zu der zugehorigen Fachwerkebene ausgerichtet ist. 


10 


25 
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3. Zerlegbare Brucke nach Anspruch 1 , dadurch gek nnzeichnet, dass eine 
Langsseite eines an den unteren Dreieckspunkten eines Spurtragers (3) befindli- 
chen Untergurtes senkrecht ausgerichtet ist. 

4. Zerlegbare Brucke nach einer der vorangehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Fachwerkebenen eines Spurtragers (3) am oberen 
Dreieckspunkt des Spurtragerquerschnitts mit einem Scharnier (S) verbunden 
sind, so dass die Spurtrager (3) bei zuruckgebauter Brucke zusammengeklappt 
werden konnen. 

5. Zerlegbare Brucke nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden Fachwerkebenen eines Spurtragers am oberen Dreieckspunkt 
des Spurtragerquerschnitts mittels eines wiederlosbaren Befestigungsmittels ver- 
bunden sind, so dass die Spurtrager (3) bei zuruckgebauter Brucke zerlegt wer- 
den konnen. 

6. Zerlegbare Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Quertrager (5) und/oder die Fahrbahnbohlen (7) aus 
extrudierten, rohrformigen Faserverbundprofilen bestehen. 

7. Zerlegbare Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Quertrager (5) am Ubergangsbereich zu den Spurtragern 
(3) gekropft sind. 

8. Zerlegbare Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Spurtrager (3) in Bruckenlangsrichtung aus einem oder 
mehreren Spurtragerabschnitten (31) zusammengekuppelt sind. 

9. Zerlegbare Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Spurtrager an ihren Enden mit Endstucken (E) gekoppelt 
sind, die die Auflager der Brucke bilden. 


13.09.02 




o 



Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine zerlegbare Brucke, 

- mit zwei Spurtragern (3), die als Fachwerktrager mit dreieckigem Querschnitt 
ausgebildet sind, wobei an jedem Dreieckspunkt ein Gurtprofil (0,U) vorhanden 
ist, und wobei zwei Ecken des dreieckigen Querschnitts auf gleicher Hohe liegen, 
und die dritte Ecke hierzu oberhalb liegt, wobei jeweils zwischen einem der unte- 
ren Dreieckspunkte und dem oberen Dreieckspunkt eine Fachwerkebene aus 
Diagonalstreben (D), Untergurt (U) und Obergurt (O) gebildet ist, wobei an den 
Stellen der Verbindung von zwei Diagonalstreben (D) und einem Untergurt (U) 
bzw. Obergurt (O) untere bzw. obere Fachwerknoten (K) gebildet sind, wobei 

15 die beiden Spurtrager (3) durch Quertrager (5) kraftschlussig verbunden sind, und 

die Quertrager (5) auf den unteren Knoten (K) der beiden Fachwerkebenen eines 
Spurtragers (3) aufliegen und mit diesen kraftschlussig verbunden sind, wobei 

20 - in Bruckenlangsrichtung ausgerichtete Fahrbahnbohlen (7) vorhanden sind, die 
mit den Quertragern (5) kraftschlussig verbunden sind, und 

die Quertrager (5) vollstandig durch die Spurtrager (3) hindurchgesteckt und 
kraftschlussig mit diesen verbunden sind, so dass die Quertrager (5) den Abstand 
der beiden Fachwerkebenen an der Unterseite eines Spurtragers (3) sowie die 
beiden Spurtrager (3) untereinarider fixieren. 
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(Fig. 1) 



